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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 
(54) Bezeichnung: Feineinstellvorrichtung fur Fahrradscheibenbremse 



(57) Hauptanspruch: Feineinstellvorrichtung fur Fahrrad- 
scheibenbremsen, bestehend aus einem an der Vorderrad- 
gabel montierten Anpafistuck, das mit der Bremse, die ei- 
nen Betatigungsarm hat, verschraubt ist und einer an dem 
Rad befestigten Bremsscheibe, die von der Bremse gegrif- 
fen wird und dadurch gekennzeichnet, 
dafi das Anpalistuck oben und unten einen Montagevor- 
sprung hat, der in Richtung Bremse zeigt und so in der 
Form einem "C" ahnelt; 

und dafi in jedem Montagevorsprung ein Langloch ist, wel- 
ches mit der Radachse parallel lauft; 
und dali die Bremse oben und unten abgeflacht ist und den 
Langlochern entsprechende Gewindebohrungen hat. 
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Beschreibung 

HINTERGRUND DER ERFINDUNG (a) Bereich der 
Erfindung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung, mit 
der der Winkel zwischen Bremsscheibe und Brems- 
sattel der Scheibenbremse eines Fahrrads einge- 
stellt werden kann. Die Halterung kann direkt mit der 
Unter- und Oberseite des Scheibenbremsmechanis- 
mus verschraubt werden. Es ist eine Einstellung in x- 
und y-Richtung moglich. 

(b) Beschreibung des derzeitigen Standes der Tech- 
nik 

[0002] Fahrrader sind uberall in der modernen Ge- 
sellschaft anzutreffen, sei es als Sportgerate zur Er- 
haltung der Gesundheitoderals praktische Verkehrs- 
mittel zur Freizeitgestaltung. Um ihre Sicherheit und 
damit den Wert fur den Benutzer zu erhdhen, werden 
hochwertige Modelle haufig mit Scheibenbremsen 
ausgestattet, die aufcer besserer Bremswirkung auch 
weniger Verschleift als andere herkommliche Brem- 
sen haben. 

[0003] Fig. 1 zeigt eine Fahrradscheibenbremse, 
wie sie derzeit zum Einsatz kommt. An der Vorder- 
radgabel (10) befindet sich ein angeschweifcter Hal- 
ter (11). An diesen Halter wird der feststehende Teil 
(20) der Scheibenbremse geschraubt. Der bewegli- 
che Teil der Scheibenbremse ist mit einem Bedie- 
nungsarm (25) verbunden, dervom Handbremshebel 
betatigt wird und dabei die Bremsbacken an die 
Bremsscheibe (30) andruckt, wodurch die Bremswir- 
kung erzielt wird. 

[0004] Einen grofcen Einfluli auf die Starke der 
Bremswirkung hat dabei die Tatsache ob die Brems- 
backen ganzflachig an der Bremsscheibe anliegen. 
Da der feststehende Teil (20) der Scheibenbremse di- 
rekt an dem an der Vorderradgabel (10) festge- 
schweifcten Halter (11) angeschraubt ist, kann nur 
der Spalt zwischen feststehendem Teil (20) und 
Bremsscheibe (30) eingestellt werden. Fehler in der 
Parallelitat zwischen Bremsscheibe (30) und Brems- 
backen konnen nicht ausgeglichen werden. 
[0005] Zur Losung dieses Problems wurden viele 
verschiedene Bremsausfuhrungen konstruiert, die 
alle jedoch hohe Kosten bei Herstellung und Montage 
verursachen und deshalb nur bei teuren Fahrradern 
eingesetzt werden. 

[0006] Das Ziel der vorliegenden Erfindung ist eine 
fein einstellbare Fahrradscheibenbremse mit vertret- 
baren Herstellkosten und geringem Montage- und 
Einstellaufwand. 

ZUSAMMENFASSUNG DER ERFINDUNG 

[0007] Im Folgenden geht es um eine fein einstell- 
bare Fahrradscheibenbremse. Dabei ist an der Vor- 
derradgabel ein AnpaRstuck montiert, an dem die ei- 



gentliche Bremse, die einen Betatigungsarm hat, be- 
festigt wird. Die Bremsscheibe, auf die die Bremse 
wirkt, ist mit dem Rad des Fahrrads verbunden. Das 
Anpadstuck hat oben und unten einen in Richtung 
Bremse zeigenden Befestigungsvorsprung. Im We- 
sentlichen ist das Anpafistiick ein C-fdrmiges Gebil- 
de, das unten und oben einen Vorsprung hat, in dem 
sich je ein Langloch befindet, das parallel zur Dreh- 
achse des Rads verlauft. Im Korper der eigentlichen 
Bremse befinden sich zwei Bohrungen mit Gewinde, 
die so angebracht sind, dafi mittels zweier Schrau- 
ben die Bremse mit den Vorsprungen des AnpaR- 
stucks fest verschraubt werden kann. 
[0008] Das zur Feineinstellung dienende AnpaR- 
stuck hat oben und unten eine Querbohrung, uberdie 
es mit zwei Schrauben an dem an der Vorderradga- 
bel angeschweiliten Halter befestigt werden kann. 
[0009] Durch das Anpa&stuck mit seinen Langlo- 
chern kann der Winkel zwischen der eigentlichen 
Bremse und der Bremsscheibe auf einfache Weise 
justiert werden. 

KURZE BESCHREIBUNG DER ZEICHNUNGEN 

[0010] Fig. 1 Schematische Darstellung einer her- 
kommlichen Fahrradscheibenbremse 
[0011] Fig. 2 Perspektivische Explosionsdarstel- 
lung der Feineinstellvorrichtung fur Fahrradscheiben- 
bremse entsprechend der vorliegenden Erfindung 
[0012] Fig. 3 Schematische Darstellung der Fahr- 
radscheibenbremse entsprechend der vorliegenden 
Erfindung 

[0013] Fig. 4 Schematische Darstellung der Fein- 
einstellvorrichtung der Scheibenbremse entspre- 
chend der vorliegenden Erfindung bei Einstellung in 
Richtung der x-Achse 

[0014] Fig. 5 Schematische Darstellung der Fein- 
einstellvorrichtung der Scheibenbremse entspre- 
chend der vorliegenden Erfindung bei Einstellung in 
Richtung der y-Achse 

DETAILLIERTE BESCHREIBUNG DER BEVOR- 
ZUGTEN AUSFUHRUNG 

[0015] Fig. 2 und 3 zeigen eine Feineinstellvorrich- 
tung fur Scheibenbremsen, wie sie in Fahrradern ver- 
wendet werden. Das Bremssystem enthalt einen Hal- 
ter (11), der an die Vorderradgabel (10) eines Fahr- 
rads angeschweifct ist. Mit dem Halter (11) ist die 
Bremse (60), die einen Betatigungsarm (65) hat, ver- 
bunden. Am Rad selbst ist eine Bremsscheibe (70) 
befestigt. Wenn der Handbremshebel den Betati- 
gungsarm (65) bewegt, greift die Bremse (60) die 
Bremsscheibe (70). Dies erzeugt die Bremswirkung. 
[0016] Wie aus Fig. 2 und 3 ersichtlich ist, befindet 
sich zwischen Halter (11) und Bremse (60) ein An- 
pafistuck (50). Die waagerechten Bohrungen (51) im 
AnpaRstuck dienen zur Befestigung am Halter (11), 
der entsprechende Locher hat. Mittels Schraubenbol- 
zen wird das Anpafcstuck (50) an den Halter (11 ), der 
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an der Vorderradgabel angeschweiftt ist, montiert. 
Oben und unten endetdas Anpaftstuck (50) jeweils in 
einem Montagevorsprung (52), der in Richtung 
Bremse zeigt. Vereinfacht gesagt ist das Anpaftstuck 
(50) ein C-formiges Teil, bei dem oberer und unterer 
Arm am Ende jeweils ein Langloch (53), das sich pa- 
rallel zur Radachse erstreckt, haben. Die Bremse 
(60) ist oben und unten in eine Ebene (61) so abge- 
flacht, so dad sie genau zwischen die Montagevor- 
sprunge (52) des Anpaftstiicks (50) paftt. Mittels 
zweier Gewindebohrungen (62) in den Ebenen (61), 
deren Lage der Lage der Langlocher (53) des Anpaft- 
stiicks (50) entspricht, kann die Bremse mit zwei 
Schrauben (54) am Anpaftstuck (50) befestigt wer- 
den. 

[0017] Zum Einstellen werden, wie aus Fig. 3 bis 5 
ersichtlich, die Schrauben (54) geldst. Dann kann 
durch verschieben der Bremse (60) in x-Richtung der 
Abstand zwischen Bremse (60) und Bremsscheibe 
(70) eingestellt werden (siehe Fig. 4). Fehlende Par- 
allelitat zwischen Bremse (60) und Bremsscheibe 
(70) kann durch Drehen urn die y-Achse ausgegli- 
chen werden (siehe Fig. 5). Es ist so moglich, den 
Spalt zwischen Bremse (60) und Bremsscheibe (70) 
zu minimieren, was die Bremswirkung betrachtlich er- 
hdht 

[001 8] Diese Erfindung hat folgende Vorteile: 

1 . Der Einsatz eines Anpaftstiicks (50) macht die 
Konstruktion einfach in Herstellung und Montage. 

2. Durch Losen der Schrauben (54) kann die Ein- 
stellung der Bremse (60) in x- und in y-Richtung 
vorgenommen werden. 

3. Da gleichzeitig die Konstruktion der Bremse 
(60) vereinfacht werden kann, kann kostengunstig 
produziert werden. 

Schutzanspruche 

1. Feineinstellvorrichtung fur Fahrradscheiben- 
bremsen, bestehend aus einem an der Vorderradga- 
bel montierten Anpaftstuck, das mit der Bremse, die 
einen Betatigungsarm hat, verschraubt ist und einer 
an dem Rad befestigten Bremsscheibe, die von der 
Bremse gegriffen wird und dadurch gekennzeich- 
net, 

daft das Anpaftstuck oben und unten einen Montage- 
vorsprung hat, der in Richtung Bremse zeigt und so 
in der Form einem "C" ahnelt; 
und daft in jedem Montagevorsprung ein Langloch 
ist, welches mit der Radachse parallel lauft; 
und daft die Bremse oben und unten abgefiacht ist 
und den Langlochern entsprechende Gewindeboh- 
rungen hat. 

2. Die Feineinstellvorrichtung nach Anspruch 1, 
wobei das Anpaftstuck so durchbohrt ist, daft es seit- 
lich an den Halter der Fahrradgabel angeschraubt 
werden kann. 

3. Die Feineinstellvorrichtung nach Anspruch 1, 



wobei die Bremse an der Ober- und Unterseite abge- 
fiacht ist, so daft sie zwischen die Montagevorsprun- 
ge des Anpaftstiicks paftt und durch die Gewinde- 
bohrungen in den Flachen befestigt wird, was die 
Konstruktion vereinfacht. 

Es folgen 4 Blatt Zeichnungen 
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Anhangende Zeichnungen 




Stand der Technik 

FIG. 1 
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FIG. 2 
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FIG. 3 
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FIG. 4 




FIG. 5 
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